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Contenedores en el puerto de Yantian, que manipula al afio 13 millones de unidades ;7 asc

Un brote de Covid-19 en la terminal
china de Yantian da la puntilla q los
exportadores espafioles, que prevén ya
subidas de precios en productos
bdsicos por el incremento de los portes

El colapso de los
puertos crea una
ola de inflacion

GUILLERMO GINES MADRID
hina se ha convertido en un
quebradero de cabeza para el
comercio maritimo. A los al-
tos precios de importacién, la
congestion y los retrasos se ha unido
en las iltimas semanas el coronavi-
rus. La deteccién de un brote de la va-
riante india del Covid-19 en Shenzhen
ha colapsado el mastodéntico puerto
de Yantian, lo que a su vez ha hecho
mella en los trdnsitos de Europa con
el gigante asidtico.

Tras descubrir varios casos asinto-
mdticos entre el personal que trabaja
en el puerto, las autoridades locales
impusieron unas estrictas medidas de
desinfeccién y cuarentena en la in-
fraestructura. Como resultado, los re-
trasos y los desvios han sido una cons-
tante en los ultimos dias en una ter-
minal que manipula al afio 13 millones
de unidades y supone una estacién de
referencia para Europa y EE.UU. De
hecho, el 60% de sus operaciones se

producen en rutas europeas y estadou-
nidenses.

Hace dos semanas la terminal es-
tuvo cerrada. Y no fue hasta el dia 31
de mayo cuando empezaron a acep-
tarse cargas, pero tinicamente a tres
dias de la salida del buque. Ese dia,
mas de 23.000 contenedores estaban
listos para ser transportados. En prin-
cipio estaba previsto que a partir del
dia 6 de junio se empezara a operar
con cierta normalidad, pero estos pla-
Z0s estdn ahora cuestionados debido
al colapso de los contenedores de sa-
lida producido los tltimos dias, Mas
de 40 barcos portacontenedores esta-
ban anclados en aguas abiertas el pa-
sado jueves, seglin Reuters.

La naviera mas grande de]l mundo,
Maersk, ya ha advertido esta semana
en una carta remitida a sus clientes de
que la congestién podria extenderse
12 dias, lo que supone cuatro dias mas
que su primera previsién. Ademds, la
compaiifa danesa cree que las opera-
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ciones se mantendran durante estos
dias al 30% de su nivel habitual. Tam-
bién otras navieras como Shipping,
Hapag-Lloyd y ONE han avisado en los
ultimos dias de los retrasos que va a
provocar la cuarentena producida es-
tos dias en el puerto.

El colapso de Yantian ha dado la
puntilla a las compafiias que comer-
cian con China, pero los problemas se
reproducen desde hace meses, Com-
pafifas exportadores han denunciado
con vehemencia la situacién de los
puertos del gigante asiatico, donde se
reproducen con cada vez mds frecuen-
ciaretrasos en las entregas y parilisis
de mercancias.

Un empresario que exporta produc-
tos a ese pals explica que «los portes
estan desbordados, y lo que hace un
afio te salfa por mil euros ahora te cues-
ta 3.500. Si quieres adquirir produc-
tos tienes que acatar sus precios, si no
pasan al siguiente». Ademés, hace re-
ferencia las «demoras» producidas en
los ultimos meses por el incremento
de trabajo en las terminales del gigan-
te asidtico.

La cadena de suministros lleva ten-
sdndose desde finales de 2020, cuan-
do la relajacion de algunas de las res-
tricciones impuestas para frenar el
avance del coronavirus dispard la de-
manda de productos chinos por par-
te de europeos y estadounidenses. En
los tltimos afios China se ha conver-
tido en la fdbrica del mundo, gracias
en gran parte a sus bajos precios y una
apuesta decidida por las exportacio-
nes. Una situacién que se ha acentua-
do con la pandemia: las ventas al ex-

60%

El1 60% de las operaciones del
puerto de Yantian, que manipula 13
millones de unidades al afio, se
producen en rutas europeas o
estadounidenses

terior del gigante asiatico creciétron
un 1,9% en 2020 pese al coronavirus,

El presidente del Club de Exporta-
dores e Inversores espafioles, Antonio
Bonet, asegura que Yantian es un puer-
to clave para el mundo occidental, «por
lo que el colapso debido a los recien-
tes casos de coronavirus detectados
afectard de manera directa al comer-
cio internacional». Para Bonet, el caso
de China no esinico, y si bien se es-
tdn produciendo importantes contra-
tiempos en el gigante asi4tico, el cos-
te de los fletes esté creciendo a nivel
internacional.

«Algunas grandes rutas han visto
multiplicarse estos por tres en solo un
afio; el indice que recoge la evolucién
de los precios de las diez principales
rutas maritimas de transporte refleja
que los precios han pasado de 1.500
délares hace un afio, a llegar a supe-
rar los 5.000 en eneroy, destaca el em-
presario.

Incremento de precios

Todo esta inestabilidad del transpor-
te maritimo puede tener repercusio-
nes para el bolsillo de los espafioles.
Los exportadores recuerdan que a esta
situacién hay que sumar las disrup-
ciones ocasionadas por el reciente cie-
rre del canal de Suez, lo que en suma
puede provocar «problemas de sumi-
nistros que agraven la escasez de cier-
tos productos, especialmente los elec-
trénicos, ya afectados por la crisis de
los semiconductoresy».

Las fuentes empresariales antes
descritas recuerdan que muchos chi-
nos residentes en Espafia también im-
portan productos desde su pais, y ya
estan sopesando «aplicar la subida de
los portes a los productos de sus tien-
das espariolas de forma mas 0 menos
coordinadan. «El incremento de estos
precios puede repercutir en la infla-
cién, pues el mundo es sumamente de-
pendiente del transporte maritimon,
concluye Bonet.

. -



