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El colapso del puerto de Shanghai
desboca la espiral inflacionista

Promedio de horas de espera en Shanghdi para

» El puerto comercial més importante
del mundo opera al 25% por los
confinamientos masivos en China

»La industria prevé nuevas subidas de
precios y la logistica pide reducir la
dependencia del gigante asidtico

ANTONIO RAMIREZ/GUILLERMO GINES
MADRID

| colapso del puerto de

Shanghadi, la terminal de mer-

cancias mas importante del

mundo, recrudece las tensio-
nes logisticas que ya venian sufrien-
do las empresas en el dltimo afio y me-
dio, yamenaza ademds con disparar
todavia mads los precios de las mate-
rias primas. El gran embarcadero chi-
no estd viendo c6mo su operativa en
las ultimas semanas se ha reducido al
25% de su capacidad por las estrictas
restricciones sanitarias que el régi-
men de Xi Jinping estd aplicando para
combatir 12 expansion de Omicron.
Una politica de Covid cero que, como
sucedié el afio pasado con algunos
puertos esenciales para el comercio
mundial, vuelve a poner en jaque la re-
cuperacién econdmica, con el afiadi-
do de una guerra que esta levantando
los precios de las energias hasta nive-
les nunca vistos.

El cuello de botella lo ilustran los
mas de 500 barcos que la semana pa-
sada permanecian en cola esperando
a cargar en el principal puerto chino,
cuando en épocas de actividad normal
son alrededor de 100 las naves que es-
peran amarradas en sus terminales.
Por este ‘hub’ maritimo se movieron
el 27% de las exportaciones de China
el afio pasado, en un pais que mueve
el 65% de los contenedores maritimos
que transitan por todo el mundo.

Los motivos son miiltiples. En pri-
mer lugar, el confinamiento al que esta
sometida la ciudad dificulta la llega-
da de los camiones que tienen que lle-
varse las mercancias por carretera o
distribuirlas a las fabricas cercanas.
Un factor que también ha incidido en
que en el tltimo mes y medio se haya
reducido entre un 40% y un 50% los ca-
miones disponibles del gigante asi4-
tico, segtin la Camara de Comercio de
la Unién Europea.

«A todo esto, hay que sumar la es-
casez de trabajadores portuarios que
tramitan los documentos necesarios
para que los barcos descarguen su mer-
cancia o la inspeccionen previamen-
te», sefialan desde la Asociacién de las
Empresas Espaifiolas Industriales In-
ternacionalizadas (AMEC).

La situacién, lejos de mejorar, esta
empeorando. En los tltimos dias las
autoridades de Pekin han comenzado
a implantar restricciones en la capi-
tal china por el incremento de casos
de coronavirus producido en las tilti-

mas semanas. Desde China insisten-

en que pretenden evitar un confina-
miento severo como el producido en
Shanghdi, pero lo cierto es que ya se
recomienda a la poblacién que perma-
nezcan en sus hogares y eviten las re-
uniones multitudinarias por el rebro-
te que ha tenido el virus.

Ala espera de la evolucién epide-
mioldgica del resto de China, el cierre
de Shanghdi ya estd teniendo un im-
pacto considerable en la cadena de su-
ministros global, sobre todo por el peso
que tiene China en las exportaciones.
Desde AMEC destacan que la primera

MIERCOLES, 4 DE MAYO DE 2022 ABC

buques cisterna, graneleros y portacontenedores

Promedio mdvil de horas de espera (14 dias)
— Promedio de 20192 2022

2021 -~ 2022

B0

Rango de 2019 a 2022

T
Ene. Feb. Mar Abr May

Fuente: VesselsValue, Datos a abril de 2022

gran consecuencia sera el tiempo de
espera para empresas y consumido-
res. «Si antes el tiempo para recibir un
contenedor estaba entre 30 y 40 dias
de promedio, ahora debemos estar en
cerca de 80 0 90 hacia Europa y en 111
dias hacia Estados Unidos», destaca
su presidente, Joan Tristany.

La consultora especializada en el
sector logistico project44 advierte en
un reciente informe de que los retra-
sos causados por el cierre de Shanghdai
ya estdn empezando a ser «visibles»
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y se espera que se agudicen durante
los préximos meses. Entre los puer-
tos més afectados se encuentran las
terminales de la costa oeste de Esta-
dos Unidos y las infraestructuras eu-
ropeas de Amberes, Hamburgo... y Va-
lencia. Los tiempos medios de transi-
to han alcanzado ya los 65 dias en
determinados envios, seguin este in-
forme. «Los retrasos desde Shanghai
serdn mas evidentes en las préximas
semanasy, destaca la consultora.
Consecuentemente, aunque «esté
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por venirs llegardn las demoras ylos
aumentos de precios a Espafia. Y no
solo de productos, sino también de los
propios fletes (coste por contenedor),
«En la época mds dura, el flete llegé a
los 18.000 délares y ahora estd en un
promedio de 13.000 délares y subien-
do, ya que las navieras est4n teniendo
grandes pérdidas y lo repercutirdn du-
rante los siguientes meses como ya
ocurrié en 2020 y 2021» alertan desde
AMEC,

Lo cierto es que los fabricantes que
intentan reabrir las plantas tras los
cierres por el coronavirus ya se en-
frentan ala escasez de componentes
¥ a problemas logisticos en determi-
nados pafses. Segin “The Wall Street
Journal, el proveedor de pantallas de
Tesla, AU Optronics Corp,, preveé que
el impacto en las cadenas de sumj-
nistro durard otros tres meses. incly-
50 si los cierres del gigante asiatico
terminan pronto.

En Espafia, la coyuntura ha desem-
bocado en que en [a tiltima semana se
hanrecibido un 12% menos de barcos
Tespecto a la media del mes anterior,
afectando ya a la disponibilidad de su-
ministros para el textil, los componen-
tes electronicos y las placas solares,
entre otres. Y si los atascos en
Shanghdi se extienden al resto de Chi-
nay se alargan hasta finales de mayo,
«empezarian los desabastecimientos
realesy, sefialan desde la asociacién
industrial,

«Los transportistas de carga frac-
cionada que trasladan materias pri-
mas criticas para la fabricacion, como
el mineral de hierro o cobre, han su-
frido retrasos en China y sus alrede-
dores. La escasez de estas materias

primas criticas estd teniendo un efec-
to deminé en los precios de las indus-
trias de la construccién y del acero,
entre otras muchasy, afiade en su in-
forme project4d,

El momento «mds grave»
Desde la patronal espariola logistica y
transporte, UNO, ya avisan de que ya
hay roturas reales en las cadenas de
suministros de algunos productos. Ad-
vierten de que «estamos en el momen-
to mas grave que hemos visto para el
sector logistico. Peor que el afio pasa-
doy sin visos de resolverses, denun-
cia su presidente, Francisco Aranda,
que sefiala que ya faltan algunos pro-
ductos industriales.

Para la logistica, la situacién tarda-
rd en resolverse «y m4s si atendemos
a lo que nos dicen las empresas que
operan alli, que se quejan de la opaci-
dad del gobierno chino a la hora de fa-
cilitar informacién al respectow, Por
lo que apuntan a que la crisis en la ca-
dena de suministros se prolongard du-
rante todo 2022,

La solucién no solo pasa porque se
relajen las tensiones a corto plazo. Mas
importante piensan en la logistica que
serd rebajar la dependencia exterior
a paises como China durante los pro-
Ximos afios. «Ya estamos viendo cen-
tros de produccién que estdn buscan-
do lugares més cercanos donde asen-
tarse» asegura Aranda, que pide al
Gobierno que impulse iniciativas que
faciliten a fabricantes e industrias po-
der reubicarse en Espana,

Contenedores apilados en el
puerto chino de Shanghai //erz
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Atocha o Chamartin:
el sector ferroviario se
énzarza en la parada
del AVE a Valencia

» Adif ha propuesto a
las empresas repartir
los servicios entre
las dos estaciones

GUILLERMO GINES
MADRID

EL AVE a Valencia ha abierto una nue-
va falla en la inestabie relacién que
mantienen los operadores ferrovia-
rios con el gestor de la infraestructu-
ra, Adif. Estaba previsto que, duran-
te un periodo de al menos seis afios,
el AVE a Levante llegase a la estacion
de Chamartin por las obras de am-
pliacién de ambas terminales, Perp
1a presion de la Generalitat ha obli-
gado a Transportes a modificar s
hoja de ruta y dejar algunos trenes en
Atocha.

El Ejecutivo regional que dirige
Ximo Puig ve un agravio territorial
en el cambio de estacién de Atocha
a Chamartin. Porque el viaje se in-
crementard unos quince minutos v
la estacion de destino estars mas ale-
Jjada del centro de la ciudad, Las pre-
siones no solo han llegado por parte
de la Generalitat, sino que los parti-
dos de la oposicién también han pe-
dido explicaciones al Gobierno. In-
cluso varias asociaciones de empre-
sarios han pedido una rectificacién
al Ejecutivo.,

El Gobierno ha cedido, al menos
parcialmente, pero Ia solucién no es
facil. Las reuniones entre los implica-
dos se han sucedido durante los alti-
mos meses, pero el acuerdo no ha lle-
gado. Antela falta de consenso, Adif
ha tomado cartas en el asuntoyha
planteado su propio planalos opera-
dores, que pasa por dejar ocho AVE al
dia en Atocha (cuatro porla mafiana
Yy cuatro por la tarde) y otros nueve en
Charmatin. Una propuesta que debe
ser aceptada por Renfe, Ouigo e Iryo,

Segtin ha podido saber este perio-
dico, no existe un plazo definido para
que los operadores respondan. Una
vez lo hagan, habra que modificar los
convenios alcanzados entre las tres
empresas ferroviarias con la compa-
fifa pablica. Y todo el proceso estara
monitorizado por la Comisién Na-

El cambio de Atocha a
Chamartin ha desatado
las criticas de Ia
Generalitat, la oposicion y
el mundo empresarial

cional de los Mercados y Ia Compe-
tencia (CNMC), que ha seguido de cer-
ca la liberalizacién ferroviaria para
asegurar, entre otras cosas, que Ren-
fe no obtiene un trato de favor,

De forma paralela al reparto de las
frecuencias'entre las dos estaciones,
las obras para unir las terminales con-
tintan, Adif se encuentra en el proce-
so0 de homologacién del tunel de 73
kilémetros que conectard las estacio-
nes de Chamartin y Atocha, conocido
popularmente como ‘El Chato’ El ti-
nel esta terminado, y ahora tiene que
ser homologado por la Agencia Esta-
tal de Seguridad Ferroviaria (AESF),
Ademads deello, la comparifa ultima
también la apertura de dos nuevas
viasentre Atocha y Torrejon de Velas-
€0 que incrementaran la capacidad
del AVEa Levante y el AVE & Sevilla,

Adifaprovechara el proceso de ho-
mologacion del tinel para comenzar
las obras de la futura plaza exterior
de Chamartin, otras obras que se ini-
ciardn el 9 de mayo y se extenderan
durante el mes de junio, Asi evitara
cortar el tinel por las obras cuando
esté operativo, explics la compafia.

Llegada de la competencia
Lainfraestructura transformara por
completo el mapa de la alta velocidad
espafiola. Porque serd posible tomar
un AVE en Valencia y llegar hasta Ga-
licia sin parar en Madrid ni realizar
trasbordo. La compaiiia publica tam-
bién halicitado otras actuaciones
bara conectar el corredor del Levan-
te conlalinea Madrid-Barcelona. ILs
ministra de Transportes, Raque] San-
chez, ya ha explicado en varias com-
parecencias que el Gobierno tiene el
objetivo de multiplicar Ia intercone-
Xi6n de lared de alta velocidad,

‘El Chato’ es ademas fundamental
para que Ja competencia llegue al AVE
a Valencia. Ahora el trazado compar-
te 40 kilémetros con la linea Madrid-
Sevilla, equipado con el sistema LZB.
Los trenes de la francesa Ouigo no
cuentan por ahora con esta tecnolo-
gia, lo que en la practica ha evitado
su llegada tanto al corredor andaluz
como al valenciano.

Con el tinel operativo se evitaria
este obstdculo, ya que sus trenes sal-
drian desde Chamartin, equipado con
un sistema compatible. Los planes
de la francesa pasan por llegar a Va-
lencia en junio, pero los plazos han
quedado en €l aire no solo por los pro-
blemas técnicos, sino también por el
Impacto que esté teniendo en la em-
presa el incremento de los costes
energéticos.




