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Maersk invertira 10.000 millones
en Espana en un megaproyecto
de hidrégeno verde

» Situard dos plantas en
Galicia y Andalucia,
con localizaciones atin
por concretar

A.RAMIREZ / P. PAZOS / L. MONTOTO
MADRID / SANTIAGO / SEVILLA

El Gobierno presentd ayer un mega-
proyecto de 10.000 millones junto a la
naviera danesa Maersk para desarro-
llar en Espafia la produccion de hidré-
geno y metanol verde. El plan tendra
como destino dos zonas portuarias en
Galicia y Andalucfa, aunque todavia
no se han concretado localizaciones
exactas y, segun el Ejecutivo, genera-
rdn unos 5.000 empleos directos y
85.000 sumando indirectos.

Segun adelanté ayer el presidente
del Gobierno, Pedro Sanchez, el pro-
yecto aspirard a parte de los fondos eu-
ropeos destinados al desarrollo del hi-
drégeno verde, y no se descarta la par-
ticipacion inversora del Estado de
manera directa, ademds de la de otros
socios privados. El objetivo del plan es
alcanzar la fabricacién de dos millones
de toneladas de este biocombustible en
2030 para surtir ala flota de la gigante
de los mares danesa,

De los 10.000 millones, el 40% sera
destinado a la produccién de hidrége-
noy metanol verde, mientras el resto
se invertird en distintas plantas de re-
novables que serviran para crear la ener-
gia que consuman en la propia fabrica-
cién de los biocombustibles.

Desde el Gebierno defendieron ade-
mds de que se trata de un proyecto es-
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85.000 empleos

Segtn el Gobierno, el proyecto
generard 85,000 empleos entre
directos e indirectos, a través de las
plantas que servirdn para producir
hidrégeno y metanol verde,
ademas de las plantas de renova-
bles que serviran para surtir de
energia a dichas fabricas.

Con fondos europeos

El proyecto de la gigante danesa
del transporte marftimo sera
aspirante a recibir parte de los
fondos europeos destinados al
desarrollo del hidrégeno verde,
mientras el Gobierno no descarta
entrar como inversor directo.

tratégico de pais «ya que puede antici-
par una reconfiguracién de las rutas
maritimas con las zonas donde va a es-
tar localizado el suministro de estos
biocombustibles». En la presentacién
del acuerdo también estuvieron pre-
sentes la ministra de Transportes, Ra-
quel S&nchez acompariada de la secre-
taria de Estado, Isabel Pardo de Vera,
el presidente de Puertos del Estado, Al-
varo Rodriguez Dapena y el consejero
delegado de Maerks, Seren Skou.

El anuncio, sin embargo, fue recibi-
do con dudas en el seno del Gobierno
gallego. El presidente de la Xunta, Al-
fonso Rueda, admitia ayer, a media ma-
fiana, tras la reunién semanal del Eje-

cutivo gallego, que todo lo que sabia se
reducia a una llamada del jefe de gabi-
nete del presidente del Gobierno, po-
niendo sobre aviso del anuncio, yalo
que se habia difundido a través de agen-
cias. «Si esto va a suponer algilin bene-
ficio para Galicia, desde luego lo cele-
bramos», comenté Rueda. Pero de in-
mediato mostré su escepticismo por la
demora en conocer los detalles (junio)
y remarco que, ademds de no tener «nin-
guna otra noticia», «no tenemos ni tu-
vimos participacion» en esta inversion.

Al hilo, el presidente gallego aprove-
ché para censurar que hay «otros pro-
yectos que estdn perfectamente cerra-
dos», impulsados desde la comunidad,
que supondrian crear «muchos pues-
tos de trabajo» y movilizar «mucha in-
versién privadax, cuyos promotores
«llevan mucho tiempo esperando a que
senos diga si van a tener financiacién»
de fondos europeos. Pero «no sabemos
nadax, apostillé, molesto, Rueda.

La Junta de Andalucia si recibig la
noticia con indisimulado entusiasmo.
Enlatarde de ayer el presidente del
Gobierno regional, Juanma Moreno,
recibié en el Palacio de San Telmo a
los representantes de la naviera. «Es
un proyecto de gran envergaduran, sos-
tuvo Jorge Paradela, consejero de po-
litica industrial y energia. Y afiadio
que «se trata de una de las grandes na-
vieras del mundo, la primera por cuo-
ta de mercado en Espafia, y cuentan
yauna presencia muy destacada en
Andalucia, por lo que el hecho de que
se hayan fijado en la region «es ilusio-
nante». La Administracion andaluza
«los apoya al cien por cien» en la fase
de estudio de este proyecto.
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Una noticia
buena, dos malas

MPECEMOS por la buena. E|
Eempleo es la variable econémi-
ca que mantiene un comporta-
miento mas favorable. Tampoco es
queen laactualidad tenga mucha
competencia en ese ranking pero re-
sulta sorprendente que con el creci-
miento cercano a cero, los tipos de in-
terés subiendo a toda velocidad y la
inflacién triplicando el objetivo, los
datos de octubre haya sido tan bue-
nos. El paro baja en 27.000 personas
v situa el total en menos de los tres
millones de personas, mientras que
la Seguridad Social gané una media
de 103.499 afiliados, por encima de la
barrera psicolégica de los 20 millo-
nés. Hay elementos que mitigan el en-
tusiasmo como el enorme peso de las
contrataciones publicas, que carecen
de techoy el éxito de la nueva ‘taxo-
nomia’ laboral. Esa férmula milagro-
sa que consigue evitar que computen
como parados a miles de personas que
cobran el paro. A lo que podriamos
anadir que mostramos el peor regis-
trodela UE, que se torna en inadmi-
sible cuando se trata del paro juvenil.
Pero, ain y asi y aunque sea en térmi-
nos comparativos con nosotros mis-
mos, los datos son buenos. Mixime
cuando es un mes que acostumbra a
ser bastante negro para el empleo.
Las malas noticias son el nuevo au-
mento de tipos de la Fed, el sexto en
un afo, que se ha acostumbrado a su-
birlos muy rapido y en tramos gran-
des de tres cuartos de punte. La infla-
cién no ceja en los EE.UU. y por eso
Powell avisa de que podran subir mas
de lo inicialmente previsto. Lo cual
ejerce una enorme presién sobre el
BCE obligado a domar una inflacién
superior en la zona UE. Justo cuando
nosotros Jlevamos tres meses de ali-
vio relativo. Los nuevos tipos elevan
el coste de la financiacion y restan ca-
pacidad de compra a unos ciudada-
nos muy castigados por los precios y
por los impuestos. La otra noticia mala
es el desbarajuste de los fondos UE
que ha llamado la atencién de la CE
que emite avisos de posibles sancio-
nes ante lo que ‘podria ser’ un incum-
plimiento de las condiciones de par-
tida y ‘es’ un desorden de ejecucion.
Que no funcionen los sistemas infor-
maticos en algo tan importantey que
haya que volcar los datos de las auto-
nomias por el innovador mecanismo
de unas hojas de excel artesanas re-
sulta del todo inadmisible. Si el Go-
bierno no seluciona el problema in-
mediatamente, la vergiienza del pais
serfa de tamafio césmico. Tanto es asi
que seria necesario desenterrarle al
Cid para compensar el descrédito V4
desviar la atencién priblica,
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Maersk invertira
10.000 millones para
fabricar metanol
verde en Espana
El gigante danés del tranéporte de

mercancias elige Andalucia y Galicia
para establecer dos centros de produccion

IGNACIO FARIZA, Madrid
Maersk, una de las mayores com-
pafiias de transporte de mercan-
cias por mar del planeta, tendrd
en Espaia uno de sus principales
centros de produccién mundial
de metanol verde, su mayor
apuesta para descarbonizar su
flota. El gigante danés invertird
10.000 millones en Andalucia ¥
Galicia para el desarrollo de dos
de los “cinco o seis” ntcleos de
produccién de este combustible
neutro en carbono para alimen-
tar sus ingentes necesidades
energéticas. Ambos centros de fa-
bricacion de metanol, que tiene
en el hidrégeno verde un ingre;
diente esencial, serdn el segundo
y ¢l tercero de Maersk a escala
global, tras el de Egipto, anuncia-
do en marzo.

El proyecto, pactado con el Go-
bierno, contara con fondos euro-
peos —todavia sin cuantificar— y
el Ejecutivo no descarta partici-
par como inverser, lo que seria
una novedad. Fuentes guberna-
mentales calculan en entre 4.500
y 5.000 los empleos directos que
se crearan entre ambos emplaza-
mientos, a los que habra que su-
mar otros 40.000 indirectos y al-
rededor de 35.000 o 40.000 solo
en la fase de construccion.

El Gobierno y Maersk firma-
ron ayer un memorando que con-
tiene las lineas basicas del proyec-
to tras una reunién entre Pedro
sanchez y el primer ejecutivo de
la compaiiia, Soren Skou, & laque
también asistié la ministra de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, Raquel Sinchez, y el se-
cretario general de Asuntos Eco-
némicos y G20 de la Presidencia,
Manuel de la Rocha.

“Eg un proyecto estratégico,
de pais: en el futuro, las rutas ma-
ritimas se van a reconfigurar en
torno a grandes hubs [centros
logisticos] que abastecerdn a los
barcos de combustible verde, y
solo los paises que apuesten por
su produccion van a estar bien
posicionados. Para Espafia es
muy importante estar en la pri-
mera division del combustible
maritimo”, explican las fuentes,
que emplazan a junio para hacer
pitblicos més detalles sobre el
proyecto, en el gue también es-
tan involucradas la Junta de An-
dalucia y la Xunta de Galicia.

para producir metanol que
lleve el apellido verde (y que se
acerque a la neutralidad en car-
bono) se necesitan dos ingredien-
tes: hidrogeno verde —un gas
muy intensivo en electricidad de
procedencia edlica o solar— y
C0, biogénico —en muchos ca-
sos, capturado en plantas de bio-
masa—. Y en ambos frentes, Es-
pafia tiene trazas para convertir-
se en una potencia continental e
incluso global.

El Ejecutivo se apoya en un
estudio de Goldman Sachs para
afirmar que Espaiia es el pais de
Europa mds competitivo para la
produccién de hidrogeno verde,
un gas todavia no rentable, pero
en el que descansan buena parte
de las expectativas de descarbo-
nizacién de los sectores —indus-
tria pesada— o ambitos —avia-
ci6n, transporte maritimo— en
los que la electrificacion no es
posible a corto plazo.

La energia necesaria en el
proceso de clectrélisis —con el
que se genera hidrégeno verde—
serd generada en parques edli-
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Una graa transportaba ayer un contenedor

El proyecto, pactado
con el Gobierno,
contard con

fondos europeos

El Ejecutivo

no descarta
incluso participar
Ccomao inversor

El plan creard
entre 4.500

y 5.000 emplcos
directos

cos o fotovoltaicos impulsados
por Maersk, ya sea por la via de
la titularidad directa o con con-
tratos de suministro a largo pla-
20 (PPA, en la jerga del sector).
“Quieren hacer todo el proceso,
controlar toda la cadena de pro-
duccién del metanol”, apuntan
desde el Ejecutivo, que calculan
que la naviera requerird de “en-
tre 20 y 80" nuevos parques
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edlicos o fotovoltaicos. En 2030,
cuando las dos plantas de pro-
duccién de metanol estén ope-
rando al 100% de su capacidad
de produccion —al menos, sobre
€| papel—, la firma danesa necesi-
taré cuatro gigavatios de poten-
cia instalada para el proceso.
Para ello, comprard instalacio-
nes gue ya estan funcionande o
en fase de tramitacion y levanta-
14 otras de nuevas cuiio, preferen-
temente cerca de los dos centros.
“Llevan meses garantizindose
suelo para desarrollar estas insta-
laciones. Han echado los name-
ros y les salen”, deslizan las cita-
das fuentes. También firmara
PPA con energéticas que operan
fuera de Andalucia y de Galicia.
El objetivo de Maersk —con
més de 100.000 empleados en
plantilla, una flota de 730 cargue-
rosy una cuota de mercado cerca-
na al 20%— y del Ejecutivo espa-
fiol es que, de los 12 millones de
toneladas de metanol verde pro-
ducido internamente que necesi-
taré para su flota a finales de la
década, dos salgan de las plantas
espanolas. El desarrollo de am-
bas constard de tres fases: en
2025, solo una de ellas —aun se
desconoce si la andaluza o la ga-
llega— rondard las 200.000 tone-

de Maersk en la Zona Franca de Barcelona. / ALBERT GEA (REUTERS)

ladas de generacion; en 2027, la
suma de ambas —para entonces
la segunda ya se deberia haber
activado, segun la informacion
preliminar— rondard el millén
de toneladas, y en 2030 serdn dos
millones en total.

Maersk y el Gobierno son
conscientes de la incertidumbre
tecnolégica y de que el metanol
verde es solo una de las dos opcio-
nes con mas posibilidades de cua-
jar para la descarbonizacién de
las buques que transportan con-
tenedores a lo largo y ancho del
mundo —la otra es el amoniaco,
que también tiene origen en el
hidrogeno verde—. Por ello, am-
bos han dejado la puerta abierta
a que, en funcién de eémo evolu-
cione el mercado, se redirijan sus
infraestructuras en Espafia a esa
segunda alternativa. “El metanol
parece que eslaquevaa triunfar.
No obstante, entre la primeray la
segunda fase se tomard la deci-
sibn sobre si la segunda planta es
de uno u otro combustible”, su-
brayan fuentes del Ejecutivo.

El sector naval es uno de los
que mas contaminan y, por tanto,
fundamental para las metas de
descarbonizacion. Maersk pro-
yecta para 2040 ser una empresa
con cero emisiones netas.




