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La guerra de los puertos estalla
y da la puntilla al comercio exterior

» Empresarios exportadores denuncian
que la bateria de huelgas en Bilbao,
Barcelonay Valencia les provocan
pérdidas millonarias en sus 1egocios

DANIEL CABALLERO/ GUILLERMO GINES
MADRID g

a preocupacion se palpa

entre los empresarios que

comercian con el exterior.

Si ya de por si 2020 estaba

siendo un afio dificil, 1a ba-

teria de huelgas que hay o

se han anunciado en varios puertos
espafioles no ayudan alevantar las ci-
fras; menos barcos, precios dispara-
dos y retrasos continuos en los envios.
Bilbao lleva semanas a medio gas por
el conflicto con los estibadores y Bar-
celona se enfrenta ahora al drama con
los amarradores. A todo ello hay que
sumarle el caos de Valencia, donde
aunque ya se han desconvocado los
paros, «el dafio estd hecho», dicen va-
rias fuentes empresariales. Los expor-
tadores que negocian con Asia e Ibe-
roameérica estan al limite, sin poder
dar salida a tiempo a sus mercancias.
«Ya estamos en la peor época por
culpa del Covid-19, y con el problema
en los puertos vamos a peor», denun-
cia un empresario gue mueve tonela-
das v toneladas de semimanufacturas
hacia el Lejano Oriente, Sus pedidos
se han reducido a doble digito estos
meses en términos interanuales. El
confinamiento domiciliario se llevo
practicamente la mitad de su negocio;
tras el verano, con la recuperacion ace-
lerada en Asia, ha logrado remontar
la facturacién ligeramente pero aho-
ra que empezaba a levantar la cabeza,
las huelgas han vuelto a bajérsela. En

su caso opera a través de los puertos
del Mediterraneo, ahora con la pro-
duccién en tierra y sin poder enviar-
la. En lo que va de afio, el de Barcelo-
na, en términos de importacidn y x-
portacion, ha perdido un 11,4% de su
capacidad de transporte en interanual
hasta septiembre; el de Valencia, un
10,7%. Entre ambos, segtin las fuentes
consultadas, se ha dejado de realizar
un comercio de Espaiia con el exterior
de alrededor de siete millones de to-
neladas este ejercicio en comparacion
22019 en esos dos enclaves.

Pero si hay una terminal en una si-
tuacién limite esa es Bilbao. Los esti-
badores convocaron el mes pasado una
huelga que no termina de resolverse
v que, de hecho, se acaba de ampliar
varias semanas mds. Segin el Centro
Portuario de Empleo de la zona, estos
paros se han llevado el 54% de los con-
tenedores habituales del puerto.

La reforma de la estiba

Tras el conflicto se encuentra la rei-
vindicacién de varios sindicatos que
denuncian el exceso de trabajo y exi-
gen que las tareas complementarias
‘contabilicen como labor portuaria.
«Hay un incumplimiento del conve-
nio firmado, exceso de jornadasy cien
temporales en una situacion muy pre-
carias», explican fuentes de UGT. Los
empresarios, por su parte, aseguran
que cumplir estas reivindicaciones su-
pondria violar la legislacién vigente.
Y alertan de que la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia

(CNMC) ya ha vetado varios aspectos
de la negociacién colectiva.

Fuentes empresariales centran el -
tiro al asegurar que «lo que estd pa-
sando en los puertos es que el estiba-
dor se niega a aplicar la reforma de la
estiban. La liberalizacion del sector,
exigida por la Unién Europea, origino
en 2017 uno de los mayores conflictos
laborales de los ultimos afios. Los es-
tibadores colapsaron durante varias
semanas los puertos espafioles, pro-
vocando pérdidas millonarias y ni si-
quiera la intervencién del Gobierno de
entonces logré aplacar el conflicto.

La reforma no se completd hasta
dos afios después, cuando el Gobier-
no aprobé un real decreto que garan-
tizaba la subrogacién de los trabaja-
dores afectados. Y tras ello comenzo
una negociacién entre ambas partes
puerto por puerto que todavia hoy se
mantiene abierta. Por si fuera poco,
todo el proceso es supervisado porla
CNMC, que en cuanto percibe que exis-
ten determinados aspectos en la ne-
gociacidn colectiva que no cumplen
con la liberalizacién, intenta tumbar-
los con multas. Una situacion que ha
enrarecido el ambiente en multitud de

EMPRESA DE SEMIMANUFACTURAS

«Se nos quedan colgados
30.000 euros semanales»

D. C. MADRID
Un empresario dedicado a las semi-
manufacturas -y materias primas-
que exporta hacia Asia vive en prime-
ra persona el efecto negativo de las
huelgas. «Se nos estan retrasando un
par de cargas semanales. Eso tiene
mucho impacto en la tesoreria de la
empresa, porque todo va en cadena.
De esta manera, se nos estan quedan-
do colgados unos 30.000 euros a la se-
mana», denuncia el gerente, que pre-
fiere mantenerse en el anonimato.
En su caso no ha tenido ninguna

cancelacién hacia Lejano Oriente, pero
no descarta que asi sea si la situacién
no se normaliza. Decenas de trabaja-
dores que dependen su operativa di-
rectamente, y mis de lo mismo con
lo que respecta al empleo indirecto
que genera. «Los pocos pedidos que
hay, si encima se retrasan, solo vamos
a peor...», explica.

Asimismo, las huelgas no son su
unico problema, sino que por el Co-
vid estos meses se han reducido los
contenedores en los puertos, con au-
mentos sustanciales en los precios.

EMPRESA DE MATERIAS PRIMAS RECICLADAS

«Vemos que cada vez pasan
menos barcos por Espana»

D. C. MADRID

Ya sufrié el golpe del Covid en sus
cuentas y ahora las cancelaciones y
retrasos por las huelgas. «Las navie-
ras no pueden asegurar una fecha de
entrega. Nos cancelan las cargas», se
queja este empresario exportador de
materias primas recicladas. No le dan
solucién, y estd a la espera de que re-
programen sus envios hacia Asia. No
hay barcos con los que dar salidaala
mercancia, y los pocos que hay le exi-
gen unos precios prohibitivos. En Bar-
celona, por ejemplo, un coste extra de

200 euros por contenedor; y en Valen-
cia, cuando estaba el preaviso de huel-
ga, hasta casi 300 euros. Sus mérge-
nes se estrechan, «Ahora que empe-
zabamos a tener buenos pedidos nos
ocurre esto..», lamenta.

«Solo nos queda esperar a que se
levanten las huelgas», comenta. Por-
que utilizar otros métodos de trans-
porte, como el avién, no es viable. Por
ello, ffa el devenir de su negocio ex-
portador a que se llegue a un acuer-
do con los estibadores y amarrado-
res, en diferentes puertos.
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puertos de toda Espafia. Mientras, des-
de Puertos del Estado se limitan a ex-
plicar que no van a entrar «en conflic-
tos entre trabajadores y empresas».

La inestabilidad de la estiba y otros
conflictos como los paros de amarra-
dores en Barcelona estdn dando la pun-
tilla al sector exterior, que represento
algo menos del 35% del PIB el afio pa-
sado. Si la actividad no es la habitual
en los puertos -unida a las restriccio-
nes por la pandemia-, los barcos no
llegan y tampoco salen en ciertos ca-
s0s. Varios empresarios denuncian
que han sufrido ya alguna que otra
cancelacion, al tiempo que sefialan que
los retrasos son constantes.

Los empresarios que exportan e im-
portan no trabajan directamente con
las navieras que hacen el transporte
en barco. Para relacionarse con ellas
tienen a los transitarios -«forwarders»
en inglés-, que son los intermediarios

encargados de gestionar el envio y tra-
tar de lograr el mejor precio, En este
escenario, la llegada de barcos para
cargar se ha reducido notablemente.

El negocio de las navieras es el del
transporte. Para ello forman alianzas
entre ellas para repartirse rutas y puer-
tos en los que operar, mutualizando
costes e ingresos. Y en funcién de la
demanda y la situacién, deciden redu-
cir capacidad. Ahora, con los paros en
Bilbao, los que se vienen en Barcelo-
nay laamenaza que habia en Valen-
cia, han optado en algunos casos por
no pasar por Espaiia con tanta asidui-
dad como antes. Y eso incrementa las
tarifas. Respecto a la etapa previa al
Covid, estos meses el precio por con-
tenedor se ha incrementado alrede-
dor de un 50%, y ahora hay que sumar-
le otro 15 0 20% extra por el drama de
las huelgas. El negocio exportador esta
hundido.

EMPRESA DE TEXTIL

«Nos cuesta 4:000 lo que antes
traiamos por 2.000 euros»

D. C. MADRID
Empresario dedicado al textil. Pero no

. adarle salida desde Espana, sino a im-

portarlo desde China. Ahi también es-
tdn detectando muchos retrasos, tal
como sefiala a ABC, por los tramites,
burocracia... y la sobredemanda que
hay también para transportar.

En este sentido, traer materiales a

nuestro pais se ha convertido en un,

gran esfuerzo econémico. «Lo que an-
tes nos costaba 2.000 euros traer a Es-
paiia, ahora se nos ha subido a 4.000
euros», dice. No hay comparacion a los

precios que habia en la etapa previa al
Covid, pero no tiene mas remedio que
esperar a que se normalice el trafico
de mercancias: que pongan mas bar-
co0s, mds capacidad.

Asegura que muchas navieras es-
tan desbordadas en los puertos de ori-
gen, en China, y cuesta mucho esfuer-
z0o colocar la mercancia para que lle-
gue a Espafia. Solo pueden hacerlo por
barco, ya que el avién, por su coste,
solo es econémicamente rentable para
los productos de alto valor afiadido,
como la tecnologia.
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SANCHEZ... PARA RATO

«Con su apoyo, Arrimadas
no solo garantizaria las
cuentas de 2021 al tdndem
Sdnchez-Iglesias, sino tres
afios mas en el Gobierno»

a sabiamos que Pedro Sanchez

i era un hombre tenaz y perse-

verante, resiliente que dicen

los modernos. Pero habra que afia-

dir a su larga lista de méritos la de

tener una buena fortuna abrumado-

ra. El entorno politico se le ha pues-

to de cara y el viento de la coyuntu-

ra parlamentaria sopla por su popa.
Tan es asi que se ha

afirman que la situacién econémi-
ca del pais es la peor de las peores
y que seremos los més lentos en re-
tomar el crecimiento cuando pase
la pandemia.

Salvo el PP y Vox todos los par-
tidos presentes en el Congreso pa-
recen encantados con estos Presu-
puestos cuyas bases de partida to-
dos saben que son irreales y cuya
prevision deé ingresos no se cumpli-
rd y no podran cubrir el pavoroso
incremento comprometido de los
gastos, que igual se quedan también
cortos. q

Nadie parece alarmarse por ello.

Al PSOE y a Podemos

asegurado el final de la
legislatura. Es lo que no
sé si entiende bien Inés
Arrimadas, que con su
apoyo -que igual enci-
ma es innecesario, ade-
mis de sorprendente-,
no solo le garantiza los
Presupuestos del afio
2021 al tdndem San-
chez-Iglesias, sino que
les concede tres afios
mas al frente del Go-
bierno. Eso como mini-
mo. ¢De verdad es esa
la voluntad de los vo-
tantes de Ciudadanos

Nacionalistas
«En el PNV nunca
se las vieron tan
felices ni sus votos
cotizaron tan alto
en la Bolsa de los
Sfavores»

Legislatura
«El tinico riesgo
que acechaa
Sdnchez esun
deterioro de la
economia que eleve
la presion de la UE»

les preocupa mante-
nerse en el Gobierno,
para lo cual deben per-
manecer abrazados. El
resto de partidos que
apoyaron la investidu-
ra temen mds a la alter-
nativa'y los catalanes
y el PNV nunca se las
vieron tan felices ni sus
votos cotizaron tan alto
en la Bolsa de los favo-
res. Dar poco y recibir
mucho es una opcién
irresistible.

Como no hay alter-
nativa en el Congreso,

v lo quieren de la mano
del popurri de siglas
que votard con ellos?

Alguien dird que no es suerte, sino
mérito, pero es una afirmacién di-
ficil de sostener cuando hasta el CIS
nos asegura que el 60% de los ciu-
dadanos empeoran su opinién del
Gobierno y cuando la OCDE, el FMI,
la UE, el farero de Machichaco, el
pastor del Gorbea y el resto de los
institutos de andlisis sin excepcion

el unico peligro que

acecha a Sanchez es el
de un empeoramiento severo de las
circunstancias econémicas que fuer-
ce una presién europeay le obliguen
a hacer lo que no quiere hacery lo
que su socio Podemos no puede ha-
cer. Dando por hecho que ambos es-
tdn dispuestos a hacer casi todo,
como hizo Tsipras en Grecia, por
mantenerse en el poder hasta las
proximas elecciones.
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