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Las mareas vivas permiten desatascar el
Ever Given y salvar el comercio mundial

»Egipto logra reflotar el gigantesco
portacontenedores en el canal de
Suez y reanuda el transito de buques
entre el mar Rojo y el Mediterrianeo

MANUEL TRILLO
MADRID

| comercio mundial res-

pira aliviado tras la rea-

pertura ayer del canal de

Suez. Seis dlas después

de quedar bloqueado por

el accidente del gigantes-

co portacontenedores Ever Given, esta

estratégica via maritima quedaba ex-

pedita para la navegacion entre el mar

Rojoy el Mediterraneo, una vez que el

trabajo de las dragas y una decena de

remolcadores lograran desencallarlo
de madrugada.

Alas13.10 horalocal (las 14.10 en la

Espaifia peninsular) los equipos de re-

sate consegufan reflotarlo plenamen-

te, haciendo tronar sus bocinas, sin

que con la maniobra para ser endere-
zado volviera 4 embarrancar, Al final
no fue necesario aligerar partedela
carga de 18.300 contenedares a bordo
del barco, para lo cual el presidente
egipcio, Abdelfatah al Sisi, va habia or-
denado empezar los preparativos,

En esta operacion de rescate, los
equipos contaron con un aliado clave,
la funa llena, que en esta época de] afio
genera fuertes mareas vivas que ele-
van mds de lo normal el nivel de agua
Yayudaron, por tanto, a que el Ever Gi-
ven pudiera volver a flotar.

A partir de entonces reanudd la mar-
cha por las aguas del canal con rum-
bo norte, aunque todavia no ha podi-
do saliral Mediterrdneo y continuar a
su destino final, el puerto de Réter-
dam. En cambio, tuvo que quedarse de

momento en el [lamado Gran Lago
Amargo, una zona de espera donde el
canal se ensancha y en la que se some-
terd a una revision técnica para com-
probar si ha sufrido dafios al encallar
v durante el proceso para reflotarla.
De 400 metros de eslora, 220.000
toneladas y capacidad para 20.000 con-
tenedores, el Ever Given lleva pabellén
panamefjo, aunque es propiedad de
una empresa japonesa, Shoei Kisen
Kaisha, y estd operada por la taiwane-
sa Evergreen Marine, Zarpé del puer-
to chino de Yantidn el pasado dia7e
hizo escala en Malasia antes de diri-
girse al canal de Suez, en Egipto,

Casi 400 buques a la espera

En cuanto el portacontenedores que-
dé plenamente liberado, la entidad
egipcia que gestiona el canal anuncié
lareanudacién del transito maritimo.
Cerca de 400 embarcaciones aguarda-
ban a que se resolviera el atasco para
continuar su ruta prevista por esta via
maritima en ambas direcciones. Tras
retomarse el trnsito, se dio prioridad
de paso aaquellos que transportaran
ganado, ya que se estaban quedanda

sin suministros para mantener a los
animales.

Con cerca de 200 kilémetros, porel
canal de Suez pasa aproximadamen-
te el 12% del trdfico maritimo en el
mundo y su blaqueo causaba pérdidas
de miles de millones de euros diarios
al obligar alos barcos a desviarse por
el sur de Africa, con el consiguiente
retraso en dias 0 secmanas en la enlre-
ga de las mercancias, De haberse pro-
longado esta situacién, los perjuicios
economicos se habrian disparado.

Las autoridades de Egipto presen-
taron el rescate del buquey el deshlo-
queo del canal como una gesta nacio-
nal. «Hoy los egipcios han demostra-
do que son siempre responsables yque
el canal por el que murieron sus ante-
basados, y que sus padres defendieron
con sus vidas, es testigo de cémo Jos
egiptos siempre deciden su destino se-
gun su voluntad», proclamé en Twitter
Al Sisi. El presidente de la Autoridad
del Canal de Suez (SCA, por sus siglas
eninglés), el almirante Osama Rabie,
se refirié al rescate del barco como una
«proeza heroica» y una «tarea patrié-
tica» realizada «impecablementey,
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Pese a este tono épico y la alegrfa ge-
neral por la liberacién del Ever Given,
pasaran dias hasta que se recupere la
normalidad en el trdfico maritimo. Ade-
mas, queda pendiente completar lain-
vestigacién para determinar las cau-
sas de lo sucedido, ya.que de ello de-
penderan las responsabilidades y las
reclamaciones de los seguros.

i

El megacontenedores encallé el pasa-
do martes, quedando varado en posi-
cién diagonal, con la proa embarran-
cada en la orilla oriental del canal y la
popa muy proximaa la ribera contra-
ria. En un primer momento, se atribu-
yb el accidente a una tormenta de are-
nay sus fuertes rachas de viento. Sin
embargo, el pasado fin de semana Osa-
ma Rabie, precisé que no era esa la ini-
ca causa principal, sino que habfa otros
factores, apuntando asi a posibles téc-
nicos o0 humanos. .

El incidente plantea dudas también
acerca de la gestién por Egipto del ca-
nal, nacionalizado en 1956 por el pre-
sidente Nasser. En este sentido, aun-
que la responsabilidad tltima de go-
bernar el barco es del capitan, en el
puente de mando habia dos practicos
egipcios cuando encalld. Ademas, se
cuestiona si el mantenimiento es el
adecuado, y si los medios disponibles
para responder a una eventualidad de
este tipo (dragas, remolcadores, grias..)
son suficientes.

Un grupo de egipcios observae
por el canal de Suez tras lograrse su reflotamiento

La operacion de rescate
Dragado

Durante dias se dragé arena en
torno a la proa, embarrancada
en la orilla oriental. Hasta el
sabado se habian retirado 27.000
toneladas. Esta labor se vio
dificultada por el suelo rocoso.

Remolcadores

Una decena de remolcadores
lograron durante la madrugada
de ayer desencallar la proa del
Ever Given y ponerlo de nuevo a
flote alo largo del dia, empujan-
do y tirando del barco.
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CONSECUENCIAS ECONOMICAS

El efecto de la lunallena
Las mareas vivas de estos dfas
elevaron el nivel del agua en el
canal de Suez y contribuyeron
asi de manera importante a
reflotar el barco a pesar de sus
grandes dimensiones.

Sin retirar carga

El presidente egipcio, Abdelfatah
al Sisi, habia ordenado realizar
los preparativos para aligerar la
carga retirando parte de los
18.300 contenedores a bordo,
pero finaimente no hizo falta.

El 3,5% del trafico maritimo de
mercancias espanol, afectado

S. E. MADRID

El bloqueo del canal de Suez tiene
impacto negativo sobre el 3,5% del
comercio de Espafia con el exterior
por via maritima. Asi lo aseguro ayer
el gobernador del Banco de Espafia,
Pablo Herndndez de Cos, en un even-
to organizado por Europa Press. Ade-
mas, advirtié de que las consecuen-
cias econémicas dependian de cudn-
to mas durase el colapso, ya que no
se trata solo de que ningun barco haya
podido atravesar la zona durante los
ultimos dias, sino que, hasta ayer, ha-
bia que dar salida a los cerca de 400
buques que se han ido amontonan-
do a la espera de poder pasar.

Por lo pronto, el coste parala eco-
nomia sigue creciendo, pese a que el
barco ya no permanezca atrapado,
dada’la cola de mercantes -y otros
tantos que contintian en diferentes
puertos- que siguen esperardo cru-
zar, Por aquella zona transita el 12%
del trafico mundial de mercancias,
provocando que todas las cadenas
logisticas se vean afectadas. En este
sentido, segiin estimaciones del Llo-
vd’s List Intelligence, un bloqueo de
este calibre, es decir, total, le viene

costando a la economia mundial al-
rededor de 400 millones de délares
a la hora. Por dia, esto equivale a 9.600
millones de délares.

Desde la compaiiia de transporte
espafiola Transped, por ejemplo, ya
han alertado a sus clientes de que
pese al levantamiento del bloqueo,
todavia llevara varias semanas nor-
malizar el trafico de mercancias en
ese territorio. Y, también, sobre un
posible aluvién de llegada de buques
alos puertos espafioles desde que el
canal de Suez esté totalmente des-
congestionado. Lo que no ha podido
transportarse a tiempo por el blo-
queo, ahora deberd intentar realizar-
se en el menor tiempo posible.

Asimismo, Transped ha comuni-
cado a sus clientes que las alianzas
de navieras que realizan los trans-
portes maritimos todavia no se han
plariteado en masa acudir a vias al-
ternativas de navegacion, principal-
mente bordeando Africa. Sin embar-
go, desde la compaiiia no descartan
que terminen por explorar esa op-
cién, lo que tendria también impac-
to al alza en los costes de transporte
de las mercancias afectadas.
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BUSQUEDA DE CULPABLES

Un complejo
proceso para
reclamar danos
astronomicos.

M. TRILLO MADRID
Tras resolverse el bloqueo en el ca-
nal de Suez, se abre un complejo pro-
ceso de reclamaciories por los cuan-
tiosos dafios ocasionados. Para ello
sera clave determinar las responsa-
bilidades, algo que no esta claro mien-
tras no se conozca la causa exacta.
Se hablé en un principio de una tor-
menta de arena, pero las autorida-
des egipcias apuntaron luego a un
error humano o técnico. «Puede ser
cualquiera de estas causas o uncon-
junto de ellas», sefiala Bernardo Ruiz
Lima, experto en derecho maritimo
de Penningtons Manches Cooper.
«Toda la carga se transportara
bajo el régimen de conecimientos de
embarque, los documentos de trans-
porte que regulan la relacién entre
los propietarios de la cargay los in-
tereses del buque», sefiala. Esos do-
cumentos suelen remitir a una ley
(convenio internacional) que fija «una
responsabilidad objetiva del buque,
pero también una serie de exonera- '
ciones de responsabilidad en caso
de dafios a las mercancias o dafios
por retraso, sefiala. «Cuestién dis-
tinta es la responsabilidad por los
dafios a terceros dada la paraliza-
cién del canal, que podran reclamar
los perjuicios que se les causen», ad-
vierte. Sin embargo, afiade, «el bu-
que y sus aseguradoras podran limi-
tar la cuantia de su responsabilidad,
pues no responderdn de manera ili-
mitada a los ingentes perjuicios por
la paralizacién del canal».
Igualmente, explica Ruiz Lima,
«si se demostrara que existe respon-
sabilidad de la autoridad gestora del
canal, a esta se le podria reclamar
también los dafios y perjuicios». Ade-
mas, se podria reclamar a los prac-
ticos a bordo en caso de que la cau-
sa sea «un mal asesoramiento al ca-
pitén». «A partir de analizar lo que
ha fallado y quién es responsable, se
podran determinar las posibles san-
ciones e indemnizacionesy», apunta.
Por otra parte, «dependera de qué
dafios se reclamen, quién reclame y
a quién se le reclame» para saber qué
normativa se aplica y la jurisdiccion
competente. «Hay muchas leyes na-
cionales e internacionales que van
a ser de aplicaci6n. Si se determina-
ra que la culpa es del canal, habrd le-
yes locales y la jurisdiccion parare-
clamarles serd Egipto. Si hay respon-
sabilidad del buque o su capitdn, los
propietarios de los contenedores de-
beran reclamar conforme ala ley que
sefialen los conocimientos de em-
barque (posiblemente conforme a
las Reglas de la Haya o la Haya-Vis-
by). Los perjudicados espafioles, se-
giin la Ley de Navegacion espafiola,

podrén intentar reclamar en Espa-
fia si se dan las condiciones.




